SUSTAINABILITY PATTERNS

2004-ben, abbal hogy Aleppo bel-
varosanak rehabilitdcidja megkapta a Veronica Rudge
Green varostervezési dijat, Vittorio Lampugnani a
térténeti varosokrdl mint a varosok egy Uj mintajardl jelen-
tetett meg egy irast (Busquets, 2005). A gondolatmenete
szerint a torténeti varosok olyan vérosi lakokornyezeteket
hoznak Iétre, ahol nagyszdmu kozszolgéltatds kdzvetlen
kérnyezetében élhetink és dolgozhatunk. Altaldban
ezeken a helyeken mindent el lehet érni gyalog, de leg-
aldbb tdmegkdzlekedéssel és egyidejlleg egyedi és
kulonleges épitészeti értékek kozvetlen kdzelében él-
hetlink, néha csendes helyeken vagy udvarokban, egy
egészen kilonleges életminéséget Iétrehozva. (Fig. 1.)

A torténeti kdzponthoz vald viszony azonban korant-
sem volt mindig ilyen pozitiv. A 19. szdzad varosmeg-
Ujftdsainak egészséglgyi és tisztasdgi intézkedéseket
kozpontba helyezd szemlélete mar Hausmann szdmdra
is megkérddjelezte ennek a szdvetnek a létjogosultsagat.
Mégis, a teljes elméleti megtagadas csak a modernizmus
forradalmaval jott el. Le Corbusier szamara a torténeti
varos egy olyan gép volt, amely mar megsz(int m@kodni.
Szémara ezeknek a vérosoknak a sdrlsége és ,hasznal-
hatatlan labirintusa” jelképezte a tervezés és a varosiassag
kontrollalasanak teljes hidnyat. Minden lehetéséget meg
is ragadott, hogy “harcoljon” ez ellen az egészségtelen
kornyezet ellen a radikdlis Uj varos terveiben és kilondsen
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a Parizs Ujjaépitésére készitett tervében, ahol ténylegesen
a régi szovet teljes elbontdsat javasolta.

Ma mdr mindannyian tudjuk, hogy ez a megkozelités
nem helyénvald és nem elfogadhatd. Tudjuk, hogy
a torténeti varosokhoz olyan tdrsadalmi és kulturdlis
mindségek tarsithatdk, melyek valdszinlleg az emberi-
ség legnagyobb vivmanyai kozé sorolhatok. A torténeti
varoskodzpontok specidlis és egyedi kulturdlis értékekkel
birnak, de mindamellett kulénleges szerepet is tdltenek
be a vérosfejlédésben. Ok teremtik meg a vérosok
identitdsat, és ha modernizaljuk és karbantartjuk &ket,
nagyban hozzajarulnak a véros gazdasagi lehetéségeihez
(Spikermann, 2010).

Az el6addsomban azt vizsgdlom, hogy a torténeti
varosok szovete hogyan viselkedik a fenntarthatdsag
szempontjabol. A fenntarthaté telepilésrél dltalaban egy
olyan lazadn szervezett varosias tdj jut az esztinkbe, ahol
a viszonylag alacsony laksrdségu épitett kdrnyezet és
a természet egyensulyi dllapotban van, és egy sokszor
nosztalgikusan kezelt mez&gazdasagi termelés is tarsul
hozzd. Gyakran hivatkozunk ugy az épitett orokségre,
hogy nem fenntarthatd, merthogy az energiatudatossag
és az anyagok tartéssaganak gondolata nélkil épilt meg
és nincs a természetbe integrdlva (Bonnet, 2009).

A varoskdzpont — dkoldgiai szempontbdl — tényleg nem
lenne mas, mint a ,barbar érokséglnk él6 muzeuma’,
ahogyan ezt Ernest Callenbach a nagy hatdsu 70-es
években irt okologikus utépidjdban megfogalmazta?
(Callenbach, 1975)

Douglas Farr (FARR, 2009) a fenntarthato véarostervezésrél
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In 2004, on the occasion of the Aleppo’s rehabilitation,
receiving the Veronica Rudge Green Prize in Urban
Design, Vittorio Lampugnani wrote about the historic
centre as a new model for the city. (Busquets, 2005)
According to his reasoning, the historic cities generate
urban and, in most cases, residential environments where
it is possible to live or work in the close surroundings of a
wide range of public amenities. Usually, at these locations,
it is possible to attain everything on foot or, at least, with
public transport and we can live in close proximity to
unique and incomparable architectural environments,
sometimes in quiet locations or courtyards, resulting in
an outstanding quality of life. (Fig. 1.

Still, the evaluation of the historic centre has not been
always so positive. The urban interventions of the 19th
century, putting forward health and sanitary issues,
already questioned its reason for existence for Haussmann.
Nevertheless, the complete theoretical negation of
this fabric did not come along until the “revolution of
modernism”. For Le Corbusier, the old city was a machine
that was not working anymore. He deemed its density
and its “unusable labyrinth” the negative example of the
inability to plan and control urbanity. In his radical plans,
he took every chance to “fight” against this unhealthy
environment and for new cities — especially for the
rebuilding of Paris, where he actually recommended the
complete demolition of the old tissue.
Weallknow by nowthatthisapproachis neitherappropriate
nor acceptable. We know that the social and cultural
qualities attributed to historic cities are probably among
the biggest achievements of mankind. The historic city
centres offer a special and unique cultural value, and they
also fulfilimportant functions in urban development. They
create the city’s identity and image, and when modernized
and well maintained, they can greatly contribute to the
economic opportunities of the city. (Spikermann, 2010)

In my essay, | would like to investigate historic cities from
the point of view of sustainability.

When we talk about this issue, we often refer to loosely
organized city regions where the landscape and the
built environment were in a balanced equilibrium, with
a moderate density and, in many cases, with a nostalgic

attitude towards agriculture. We often refer to heritage
as not being sustainable, because it was built without a
concept of energy consciousness or durability of structures,
and because it is not integrated into nature. Is the city
centre — from an ecological point of view — really nothing
but a “living museum showcase, a relic of our barbaric past”,
as Ernest Callenbach refers to it in his 1970s book of far-
reaching impact. (Callenbach, 1975)

Douglas Farr (FARR, 2009), in his comprehensive book on
sustainable urbanism, identifies seven major criteria of a
sustainable built environment — namely, (1) compactness
with the goal of increasing effectiveness; (2) completeness:
daily and lifelong utility — functional complexity; (3)

defined centre and edge; (4) transit corridors and system

Fig. 1. Rehabilitacié Aleppoban Urban renewal in Aleppo
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irt osszefoglald mivében a fenntarthatd épitett kdrnyezet
hét alapvetd kritériumat dllapitjia meg. Ezek: (1) kom-
paktsdg mint a hatékonysdg novelésének feltétele; (2)
teljesség — a napi és élethosszig tartd igények kielégitése
afunkciondlis gazdagsag révén; (3) egyértelmien definialt
kdzpont és térbeli lehatdrolds; (4) tranzit folyosdk és tér-
beli kapcsolatrendszer; (5) nagy hatékonysagu épuletek
és infrastruktura; (6) természetes kornyezettel vald kap-
csolatrendszer; és végul, de nem utolsésorban (7) 6ssze-
hangolt tervezés.

Ezeknek a tulajdonsagoknak a meglétét Budapest bel-
varosanak szovetére vonatkoztatva vizsgalom. Ezt az tan-
székUnk targyainak keretei kdzott készilt varosépitészeti
tervek és egy Europan tervpalyazati terv mint illusztracios
eszkodzok segitségével teszem meg. A legtdbb altalam be-
mutatott terv a Kiskorut és a Nagykorut kozotti terdletre,
Pest torténeti fejl¢dése soran kiépult varosszovetébe esik.

1. KOMPAKTSAG

David Owen (Owen, 2009) New Yorkrol irt konyvében a
fenntarthatosdgot teljes egészében a kompaktsdg és a

Gvete The dense tissue of the inner city of Pes

lakosUrdség oldalardl kdzeliti meg. Megmutatja, hogy
mindazok a “zold" vasérldi szokdsok, melyek célja a fo-
gyasztas racionalizalasa, végul is nem érik el a céljukat.
Amint azt Jevons Paradox is megfogalmazza, ha a tech-
nolégiai hatterlink révén néveljik az energiafogyasztas
hatékonysagat (pl. kisebb fogyasztasu autdkat gyartunk),

122

az nem csokkenteni, hanem pont ellenkezéleg, névelni
fogja a fogyasztés intenzitasat, és igy a fogyasztas racio-
nalizéldsara tett technoldgiai jellegl kisérletek éppen,
hogy novelik az 6sszfogyasztast.

lgy az alacsony energiafogyasztasi kdrnyezet |étre-
hozasénak kulcsa a varosok sUrlsége és a racionalis tér-
beli szervezése, hiszen gy a tdvolsdg a lakéd-, a munka-
hely és egyéb célpontok kdzott viszonylag kicsi és ebbdl
adoddan az autodkra altaldban nincs szikség. Egy strln
kiépitett varosias kdrnyezetben nemcsak hogy keveseb-
bet utazunk a kis tavolsdgok miatt, hanem, mivel az in-
gatlanok ara is magas, kisebb lakdsban lakunk, ami végul
kevesebb fenntartasi és flitési koltséggel jar és kevesebb
felesleges berendezési targyak megvasarlasat ered-
ményezi. Rem Koolhass a Delirious New York (Koolhaas,
1994) cimU kényvében mar fejet hajtott a New Yorkhoz
hasonld nagyvarosok térbeli és funkcionalis komplexitasa
elétt, az éltala bemutatott Metropolitan Club példajan
keresztll, mely nem csak egy funkciondlisan komplex
rendszer példdja, hanem egy Okoldgiai szempontbdl
hatékony gépezeté is.

A tdmorség és a magas varosi slrdség kétségtelendl
jelen van a torténeti szdvetben, hiszen ezek az eurdpai
varosiassag — és Pest - hagyomanyos jellemzdi. A vizs-
galt terllet néhdny tdmbjében a sdrlség egészen szélsé-
ségesen magas és messze meghaladja a 35-50 lakds/ha
minimum sUrdségét egy fenntarthatd lakoterlletnek (Farr,
2009), s6étbizonyos helyeken a 250-3001akds/ha strdséget,
egy meglepéen magas értéket is tullép. (Fig. 2.) Pest
belsé részeinek magas lakosdrlségét, gyakran mint egy
zsufolt kdrnyezetet emlitik. A strdségnek kétségkivil van
egy felsé hatdra, amelyet azonban a kulturdlis és épitett
kornyezeti hagyomanyok és a hely kornyezeti mintai is
meghatdaroznak.

Azonban nem szabad elfelejtentink, hogy a sUrlség
csak egy mérdszam. Az, hogy egy helyet mennyire
érzlnk kellemesnek, a tervezési koncepciotol és an-
nak tarsadalmi vonatkozasaitol is fligg. A mérdszam
onmagdban nem sok mindent mond el a lakdterek
mindségérdl. A varosi slrlség érzékelésének kutatdsai
(Cheng, Steemers 2010) bebizonyitottdk, hogy a térbeli
nyitottsag érzete magas lakstrlség mellett is megma-



SZABO ARPAD DLA

FENNTARTHATOSAGI MINTAK / SUSTAINABILITY PATTERNS

of connections; (5) high performance infrastructure and
buildings; (6) connection to nature; and, last but not least,
(7) integrated design.

I will investigate these attributes applied to the urban fabric
of the inner city of Budapest. To that end, | will use the urban
design projects prepared in the courses of our department
and one Europan competition project as illustration tools.
Most of the projects | will use are located within the Small
and Large Rings of Pest, in the historically developed tissue
of the city.

1. COMPACTNESS

In his book on New York, David Owen (Owen, 2009)
investigates sustainability completely from the point of
view of compactness and residential density. He points out
that many “green” purchases and behaviours are attempts
to rationalize consumption without reducing it, just as it
is stated in Jevon's paradox — namely, if we increase the
efficiency of our technological background (eg. fuel
consumption), that will not decrease, but on the contrary
increase the consumption rate, so efforts to rationalize
consumption through technology actually increase the
total consumption.

Sothe density of cities and their rational spatial organization
is the key to creating a low-consumption environment,
since distances between home, work and other activities
are relatively small, and therefore cars are generally
unnecessary. In a densely developed urban environment,
not only do we travel less because of the small distances,
but since land value is very high, we also live in smaller
flats. At the end of the day, that results in less maintenance
and heating costs and less shopping for unnecessary
equipment and gadgets. Rem Koolhaas in Delirious New
York (Koolhaas, 1994) has already hailed the spatial and
functional complexity of big cities like New York with his
example of the Metropolitan Club, which is not only an
example of a spatially and functionally complex system,
but it is also the showcase of an ecologically very effective
machine.

Compactness and high urban density are unquestionably
present in the historical tissue. These are traditional
attributes of the European urbanity, and also of Pest. In

some blocks within the investigated area, the density is
extremely high, far surpassing the 35-50 flats per hectare
minimum density of a sustainable neighbourhood. (Farr,
2009) At some locations, it actually surpasses 250-300
flats per hectare, a surprisingly high measure. (Fig. 2.) The
high density of central parts of Pest is often referred to as
a congested environment. Density unquestionably has an
upper limit, alimit that is strongly imprinted into the cultural
traditions and built environment patterns of the location.
Still, we also should not forget that density is only a measure.
How comfortable a place feels is a matter of design and its
social characteristics. The measure in itself does not say
much about the quality of living spaces. Research on the
perception of urban density (Cheng and Steemers, 2010)
has proved that the feeling of spatial openness can exist
in locations with a high overall urban density, resulting in a
much higher rate of acceptance for the conditions. (Fig 3)

2. COMPLETENESS - FUNCTIONAL COMPLEXITY

The dense urban blocks of Pest incorporate a wide range

of functions. They comprise a large number of residential

Fig. 3. Térbeli nyitottsdg a pesti belvarosban
f Huszdr Zsofia & it

city of Pest jbor

units, but also public institutions, religious buildings,
health care institutions, commercial spaces, etc. Over
the whole area, the functional complexity reachable on
foot definitely surpasses that of any new out-of-town
development of urban sprawl. The higher density of the
areas ensures that they remain lively, with local facilities
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radhat, és mely végulis a hely funkciondlis strlségé-
nek magasabb foku elfogadasat eredményezi. (Fig. 3.)

2. TELJESSEG, AVAGY FUNKCIONALIS GAZDAGSAG

Pest sUr( vérosi tombjei sokféle funkciét rejtenek. A
nagy szamu lakéegység mellett taldlhatdéak benne
kozintézmények, vallasi épuletek, egészségugyi intéz-
mények és kereskedelmi egységek is. A teljes vizsgalt
tertleten a gyalogosan elérheté funkciondlis komp-
lexitas kétségkivil meghaladja barmely Uj, varoson
kivali, szuburbanus tertlet hasonld mutatojat. A tertlet
magas slrlsége lehet6évé teszi, hogy a terllet élettel
teli legyen, ahol a helyi szolgéltatdsok a kozelben van-
nak, megteremtve a lehet6séget, hogy a gyalogosan
elérhetd tomegkozlekedés haszndlatdval tovabbi le-
hetséges haszndlok bevondsa révén is novelhetd le-
gyen a terilet életképessége.

Fig. 4. A szomszédsagi egység alaptipusa Pestre vetitve A typical neighbor-
hood unit projected on Pest

A kozpontok meglévé versenyképessége az Uj —
els¢sorban varosszéli—fejlesztésekkel szemben tovébb
fokozhaté a mar meglévé funkciondlis komplexitas
novelésével, Uj funkcidk szovetbe vald beillesztésével,
néha még akar a lakosUriség csokkentésének aran is.
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3. TERBELI LEHATAROLAS

Az Uj Urbanizmusban a legfontosabb térbeli és funk-
ciondlisan komplett egység a New York-i First Regional
Plan szomszédsagi egységének gondolatan alapul.
(Duany, Plater-Zyberk, 2002) Ez az alapegység a nagyobb
térbeli terllethasznalati rendszerekbe illesztve a funk-
ciondlis igények szikségletei szerint finomitasokra is
nyitott, mégis az alapelve a tiz perces gyalogos tavol-
sdg ma is valtozatlan. Taldn egyaltaldan nem meglepé,
de ennek a szomszédsagi egységnek a mérete szinte
pontosan megegyezik a torténetileg kialakult utak altal
hatdrolt terlletekkel, igy hozva létre olyan térben definiélt
terlleteket, melyeket akdr szomszédsagi egységeknek
is tekinthetlnk. A kornyezd, hatérold utak esetlinkben
azonban nem csak az egyes teriletek identitdsanak le-
hatdrolasat adjak, hanem a nagyobb vérosi struktudra tran-
zitfolyosoiként is szolgélnak. (Fig. 4.)

4-5, TERBELI KAPCSOLATRENDSZEREK ES
HATEKONY INFRASTRUKTURA

A sUrU varosi szbvetnek megvan az a képessége is, hogy
magaba fogadja az Uj, modern infrastrukturalis elemeket,
és mivel a srliség magas, az infrastruktira-elemek kolt-
ségeésfenntartasaalacsony leszegy lakdegységre vetitve.
Az infrastruktira azonban nem csak gdz- és viz-
vezetékeket és elektromos kabeleket jelent, hanem a
gyalogos és kerékparos kdzlekedés haldzatat is. A kozle-
kedési igények a mai, korszer( varosi tdémegkdzlekedési
eszkozok segitségével (metrd, villamos) hatékonyan meg-
oldhatoak. Mégis, ha a varosi tomorség adott, a legtobb
kézlekedési rendszer kivalthato a szelid mobilitasi formak
alkalmazésaval.

Ez a gondolat elvezet minket a kozterek kérdéséhez.
A koztertletek halézata nem csak a szovet elldtérend-
szereként mikodik, hanem lehetéséget nyUjt arra is, hogy
egy teljesen Uj kdrnyezeti mindséget hozzunk létre a
koztes terek zondiban. Koppenhdga, Malmg, Freiburg és
Barcelona példdja megmutatta, hogy ez a rendszer nem
csak felvirdgoztathatja a vérosi életet, hanem teljesen (j
kdzlekedési rendszereknek is helyet biztosithat; helyet
adhat a zoldfeltleteknek és akér még az esévizelvezetés
problémajat is megoldhatja.
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Fig. 5. Europan 10 Ajka - gydztes terv, Uj kodztér Winning entry, new public
space - Martin Jancok, Irakli Eristavi, Pavol Silla, Silvia Miklusova, Milan Vicek

close at hand. Giving people the choice to use public
transport within walking distance also helps to underpin
viability by significantly increasing potential use.

The competitiveness of centres in relation to new
suburban developments can be increased through
fostering the mostly existing functional complexity, by
implementing new functions into the tissue, sometimes
even with the reduction of the housing density.

3. SPATIAL DEFINITION

In New Urbanism, the basic compact and functionally
complete unit is based on the idea of the Neighbourhood
Unit of the First Regional Plan of New York. (Duany and Plater
-Zyberk,2002) This basic unitis also open for alterations when
inserted into larger-scale land use systems. Nevertheless, its
basic principle, the 10-minute pedestrian distance, is still
unchanged. Not surprisingly, the size of this neighbourhood
unit is almost identical with the zones defined by the
surrounding historicallydeveloped mainroads, whichactually
creates clearly defined areas and could even be referred

to as neighbourhoods. These main roads not only serve
as defining edges of an area’s identity, but they also serve
as transit corridors for the greater urban structure. (Fig. 4.)

4-5. CONNECTIONS AND HIGH PERFORMANCE
INFRASTRUCTURE

A dense, historic tissue also has the ability to absorb
modern new infrastructures, and since density is high, the
maintenance and cost of new infrastructural elements is
relatively low in relation to one residential unit.
However,infrastructure notonly meansgasandwater mains
andelectricity cables, butalsothe system of pedestriansand
vehiculartraffic. Transit needs can be solved very effectively
by means of contemporary urban public transport
(underground, urban tramways, and so on). Nevertheless,
if compactness really exists, many of the transport
methods can simply be substituted by soft transportation.
This actually brings us to the issue of public space.

The public space not only serves as the supply system
of the tissue, but it also provides a possibility to create a
completely new environmental quality in the zones of
in-between spaces. Examples of Copenhagen, Malmo,
Freiburg and Barcelona have shown that this system can
not only revive urban life, but can also provide spaces for
a completely new soft transportation system. It can be the
location of the biophilia elements and can even provide
spaces for stormwater management.

Moreover, this connection system can create pleasant

routes that lead through interesting and architecturally
excitinglocations,adding qualities to our daily lives. (Fig.6.)

Fig. 6. Koztertlet mint a zold fellleteket felf(iz6 térszervezé elem egy egye-

temi varosépitészeti tervben Public space as the connecting element of green
surfaces in an university urban design project - Sdmson Rita & Szekér Attila
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Ezen felll olyan kellemes Utvonalakat hozhat Iétre, mely
érdekes és épitészetileq is izgalmas helyeken vezet keresz-
tdl, igy adva Uj minéségeket a mindennapjainknak. (Fig. 6.)

6. ZOLDFELULETEK

Pest torténeti szOvete rendelkezik az egy lakosra jutd
zoldfelUletek tekintetében a legalacsonyabb mutatéval
Budapest egészén belll. A zoldfellletek ardnya egy la-
kosra vetitve kevesebb mint 1 négyzetméter, ami egy
megddbbentéen alacsony szam. A zoldfellletek kétség-
kivil fontosak a pszicholdgiai és kornyezeti hatdsaik miatt,
igy felmerdl a kérdés, vajon milyen stratégiak segitségével
lehet a zoldfellletek mennyiségét és mindségét ndvelni,
illetve a meglévék haszndldkkal vald kapcsolatat ebben a
kdrnyezetben erdsiteni?

A kozterlletek a folyamatossaguk révén felflizik a
meglévd kilonallo zoldfellleti elemeket, udvarokat és
egyéb rejtett elemeket. gy a kdzteriletek rendszere nem
csak egy infrastrukturdlis 6sszekoté elem, hanem egy
olyan térbeli szervezéelv, mely hozzéjarul a zoldfellleti
hélozat folytonossagahoz. Igy a zéldfeliiletek, jellemzéen
a kozteriletekhez kapcsoléddan, még a legstrdbb varosi
kornyezetben is meg tudnak jelenni.

Fig. 7. Vérosépitészeti terv, eklektikus Budapest Urban De

7.TERVEZES

A beavatkozas kérdése kapcsan szembeslintnk kell a
torténeti kozpontok meglévé korldtaival is. A szbvetbe
valo épités olyan stratégidkat igényel, melyek révén
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jobb kapcsolatrendszer alakul ki a kdztertletek és a zold-
felUletek kozott, magasabb lakdkornyezeti minéség és
nagyobb térbeli nyitottsdg jon létre akdr a lakdsUrlség
csOkkentése &ran is.

Ha figyelembe vesszik a meglévd sdrlséget és a mai
lakdsmindségiszikségleteket, nem tudjuk elkertinia hely-
hez valo illeszkedés miatt az épitészeti, térbeli formalas
szUkségességét a folyamatban. A komplexitds novelése
Uj és nagyszamu térbeli viszonyokat hoz létre, melyeket
kezelni és artikulalni kell. gy a térbeli korlétok a megujitas-
nak nem akadalyai lesznek, hanem pont ellenkezbleg,
ezek valnak az épitészeti kreativitds mozgatdrugojava.

De ha a torténeti varosra mintaként, és nem csak mint
egy megjavitandé nosztalgikus jelenségként tekintlnk,
akkor ennek tulajdonsagait atvihetjik és hasznosithatjuk
Uj varostervekben is annak érdekében, hogy vérosias
értékeket hozzunk létre (Busquets, 2005). Ez a stratégia
mindenképpen haszndlhaté torténeti varosszovetekben,
ahol az infrastrukturdk és a térbeli rendszerek folyama-
tossdga a zaloga az Uj strukturdk régivel vald egyit-
télésének. (Fig.7.8.)

Ha ezt a gondolatmenetet folytatjuk, akkor olyan
szituaciokban is felmerdl a megkozelités alkalmazasanak
szUkségessége, ahol a varosiassag hagyomanyos értékeit
egy nem torténeti kornyezetben kell Iétrehozni.

Ennek a gondolatnak egy jo illusztracidja az Euro-
pan 10 tervpdlydzat Ajka vdroskdzponti helyszinének
gydztes terve, ahol a tervezdcsapat egy olyan javaslat-
tal allt els, amely a kozépkori véros térbeli rendszerét
vetitette rd a rehabilitacio el&tt allé nagyméret( lakotelep
tulegyszerUsitett funkciondlis kozpontjara. A meglévd
és az Uj geometridk egy olyan elegéns, funkcionalisan
Osszetett térbeli rendszert hoztak létre, amely nem csak
a kézpont haszndlatanak intenzitdsat novelik, hanem egy
funkciondlisan tobbrétegl strukturat is alkotnak. A terv
révén létrejové varosi szovet fenntarthatésagét az biz-
tositja, hogy a torténeti varos értékeit a modern varosi
strukturdba helyezi (Szabd, 2010). (Fig5.9.)

A fenntarthatdsag egy 6sszetett kérdés. De minden eset-
ben — funkciondlisan, gazdasagilag, szocidlisan és kul-
turdlisan — a helyi lakosok, véaroslakdk érdekeit kell, hogy
szolgdlja. A helyhez vald kotédés és a kozdsséghez vald
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6. GREEN SPACES

Statistics show that the historical tissue of Pest has the
lowest ratio of green spaces in relation to number of
residents in the whole city of Budapest. The ratio of
green spaces is less than 1 square meter per resident,
which is a surprisingly low measure.

Green surfaces are important because of their
psychological and environmental effects, and that raises
the question: What strategies can we use to increase the
quantity and quality of greenery, to boost its ratio per
user in this environment?

Public spaces, through their continuity,
connections between the existing detached green
spaces inside courtyards and other hidden elements of
the green network. Thus, the function of public space
is not only an infrastructural connecting element;
it can also contribute to the continuity of the green
network. Hence, green spaces can be introduced even
in the densest urban environments — in most cases,

connected to the public space.

create

7. DESIGN

If we come to the issue of intervention, we have to deal
with the definite inabilities of the historic centre. These
interventions require strategies to provide better relations
between public spaces and green spaces, higher quality
living conditions and spatial openness, even at the cost
of decreasing residential density at specific locations.

Still, keeping in mind today’s necessities in a densely
developed environment will lead us to the requisite
involvement of architectural creativity in the process.
Intensification of complexity creates a vast number
of new spatial relations that have to be handled and
articulated. In this sense, the spatial limits are not barriers
to renewal. On the contrary, they could be the driving
force of architectural creativity.

However, if we consider the historic city as a model,
it is not only a nostalgic phenomena which has to be
mended, but its characteristics can be transferred
and extrapolated into new urban projects in order to
achieve positive characteristics. (Busquets, 2005) This
strategy is definitely viable in the historic urban fabric,
where the ability of new structures to coexist with the
old is ensured by the continuity of the infrastructural
and spatial systems. (Fig. 7. 8.)

Yet, if we extend this idea further, it can even be used in
situations where the traditional qualities of urbanity need
to be implemented in a non-historic environment.

A good illustration of this approach is the winning
project of the Europan 10 competition for the city
centre of Ajka, where the architects proposed a
project of interpolating the complex spatial system
of a medieval

structure on the functional centre

of an oversimplified system of large-scale housing
estates awaiting rehabilitation. The interpolation and

});"
A 0

Fig. 8.Varosépitészeti terv, eklektikus Budapest Urban Design project - Kovdcs

Tamds & Téth Gdbo
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tartozds egy fenntarthatd beavatkozas alapvetd kérdé-
sei. A helyi kezdeményezésli beavatkozadsokat soha
nem helyettesithetik a globdlis ingatlanpiaci befek-
tetések erdi, melyek az épitett karakter egy nemzetkdzi
uniformizaldséhoz vezetnek és legtébb esetben nem
szolgéljk a helyi lakosok érdekeit sem.

Aleppo rehabilitacids terve kapcsan a lakdk polgéri bisz-
keségét gyakran megemlitik a folyamatban lévé projekt
sikere kapcsan, mely végul is tovabb er6siti a helyhez
vald kotdédést. A fenntarthatdsag erds kozdsséget igényel
mind helyi, mind tarsadalmi szinten. (Fig.10.)

Habar a varosias stirliség és a koztér kérdése Iényeges

FELHASZNALT IRODALOM / BIBLIOGRAPHY

Fig. 9. Europan 10 Ajka - gydztes terv,

Jancok, I ristavi,

koncepcié sémédk I/

Pavol Sill

Martin

d,

szempontjai a felvetett témanak, legfontosabb kérdé-
sei mégis inkdbb a gazdasaghoz, a szocidlis joléthez,
a kozosségi részvételhez, a polgéri biszkeséghez
kotédnek. A fenntarthatésdg nem egy technikai prob-
léma, hanem sokkal inkdbb kérnyezeti és kulturalis
szemlélet kérdése.

Az itt felvetett szempontokat igy egy Osszetett, kulturd-
lisan rétegzett rendszer elemeiként kell kezelnink, ahol
az egésznek csak bizonyos kis részeit tudjuk kontrollaIni.
Ugy kell kezelniink ezeket a felvetéseket, mint épitett kor-
nyezetlnk Christopher Alexander altal megfogalmazott
maodon értelmezhetd kornyezeti mintait. (Alexander, 1977)
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the existing geometry resulted in an elegant spatial
system with a functional complexity that created not
only intensity in the centre, but also a functionally
multi-layered system. The sustainability of the project
is ensured by implementing the qualities of a historic
centre into the modern city. (Szabo, 2010) (Fig. 5. 9.)

Sustainability isacomplexissue, butitmustalways serve the
needs — functionally, economically, socially and culturally
- of the local residents and city dwellers. Attachment to
a place and belonging to a community are major issues
for a sustainable intervention. Thus, locally evolving
transformations can never be substituted by the globalized
forces of real estate market investments, which resultin an
international uniformity of constructed character. Also, in
mostcases,theydonotservetheneedsofthelocalresidents.
In the case of the rehabilitation project of Aleppo, the civic
pride of its residents is often mentioned in connection
with the success of the ongoing renewal project, which
actually local attachments. Sustainability
requires a strong community at local and at social
levels. (Fig. 10.) Although density and public space are

reinforces

relevant aspects of the raised issues, the most important
questions are connected to economy, social well-being,
residential involvement, civic pride, etc. Itis not a technical
question, but rather a question of attitude towards our
environment and culture.

We have to understand the issues raised now as elements
in a complex culturally layered system where we can
control only tiny bits of the whole. We have to deal with
these issues as patterns of our built environment exactly
as recognized by Christopher Alexander. (Alexander, 1977)

Fig. 10. Tarsashdzi kozosségi esemény a Hordnszky utca 1. térsashaz-

ban  Community e the condominium of Hordnszky street
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