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A BELVAROS FEJLODESTORTENETE A II. VILAGHABORU VEGEIG
A varosforma kialakuldsat befolyasold tényez6k a varosias beépités kialakulasanak korai szakaszdban

Miskolc az észak-magyarorszagi régié kézpontja és legnépesebb véarosal, szdmos folyd altal szabdalt
terlleten, a Bukk hegység és az Alfold hataran fekszik. A jelenlegi varosforma kialakulasaban fontos
szerepet jatszottak az emlitett topografiai tényezdk, a varos ,helyzeti energiai”, és az id6k soran itt
folytatott ipari tevékenység.? A vaskohdszat és acélgyartds a XX. szazad elsé évtizedeitsl a miskolci ipar
huzé4agazatava valva meghatarozta a miskolci varostérség urbanizacids folyamatait. A 80-as évektdl
kezdve a termelés visszaesésével, majd az altaldnos ipari szerkezetvaltas kovetkeztében a gydrak
bezdrasival a varos gazdasdagi erejével egyiitt népessége is csokkenni kezdett.® Az azéta is tartd
elhizédd demografiai-gazdasagi visszaesés hatdsara a varos fejleszthetségének iranyvonalai

alapjaiban atrendezédtek.

A jelenlegi varosmag (intenziven, jellemz8en zartsoruan beépitett tombok egylttese) nagyrészt
atfedésben van azzal a teriilettel, amely mér kora djkorban is varosias volt.* A Szinva patak vélgy ezen
a szakaszon 6sszeszlikil, miel6tt a Sajéba torkollva kilépne az Alfdldre. A szamos, agakra szakado
vizfolyas dltal szabdalt sik terileten keresztiilhaladd orszagos utak segitették a (kezdetben még
kézm(ives) ipar kiépiilését, ezéltal elSsegitették a teriilet kdzépkor 6ta tartd folyamatos urbanizacidjat.”
A viéroshalézatban elfoglalt helyének és természeti adottsagainak kodszonhetSen a telepiilésnek
arumegallitasra, vasarok tartasara is lehetGsége nyilt. A természeti adottsdgainal fogva védett varosba

a vizfolydsok folé épiilt hidakon, kapukon keresztiil lehetett bejutni. Bar a hagyomanyos értelemben

1 KSH: Magyarorszag helyiségnévtara (2023) https://www.ksh.hu/apps/hntr.telepules?p lang=HU&p id=30456
Letoltve: 2023.12.15.

2 Kissfazekas Kornélia, Gurdon Balazs. ,, A varostest morfoldgiaja.” In Epités — Epitészettudomdny 42 (3-4.), pp.
173-205. Budapest: Akadémiai kiado, 2014. (201)

3 Dobak Judit. Miskolc ipari tarsadalmanak kialakuldsa a befogadé telepiilések tiikrében. (Esettanulmany). Eszak-
Keleti Atjaré Egyesiilet. 2009. (1)

4 Magyar Kirdlysag (1819-1869) - Masodik katonai felmérés https://maps.arcanum.com/hu/map/secondsurvey-
hungary/ Letoltve: 2023.10.20.

5 Balogh Judit, Ban Péter, Bessenyei Jozsef, Gyulai Eva, Nagy Magdolna, Szakaly Ferenc, Téth Péter. MISKOLC
TORTENETE II. 1526-t6l 1702-ig Miskolc: Borsod-Abauj-Zemplén Megyei Levéltar, Herman Otté6 Mizeum. 1998.
(89)
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vett varosfal a terlileten nem épilt, a torténelmi varosmag kapukkal és vizfolydsokkal hatarolt helye ma
is jol kivehet6 — az egykori kapuk csak elnevezésiikben maradtak fent, de tovabbra is fontos viszonyitasi
pontokként szolgdlnak:

A miskolci kapukat nem a szabad kiralyi (kulcsos) varosok, sok helyitt maig fennmaradt varoskapuinak
mintdjara képzelhetjlk el, hiszen itt nem voltak, a teleplilést kérbekerit6 vastag, k6bdl emelt varosfalak;

hanem, a tébbi mezévaroshoz hasonldan, Miskolc is a szabad ,,mez8n”, falak nélkil épalt.”®

A miskolci belvaros a XIX. szazadban

Magyar Kirdlysdg (1819-1869) - Mdsodik katonai felmérés
https://maps.arcanum.com/hu/map/secondsurvey-hungary/ Letéltve: 2023.10.20.

6 Balogh, Ban, Bessenyei, Gyulai, Nagy, Szakaly, Téth. MISKOLC TORTENETE II. (102-103)
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A belvéros utcahaldzatdnak gerincét jelent6, a didsgydri és a zsolcai kapukat 6sszekotd tengely mar az
Ujkori varosszerkezetben megfigyelhetd, ezen a tengelyen alakult ki a varos f6utcaja — ennek kdzponti
szerepe mar a legkorabbrdl fennmaradt térképeken is kivehetd. Az ekkor még falusias jellegi telepiilés
szerkezetében a f6 kozlekedési utvonalat elsésorban a Szinva patak folydsa hatdrozta meg. A s(r(
telekosztas és a kompakt beépités miatt az utca mar a fejlédéstorténetének ezen korai szakaszaban is
varosiasabb képet mutatott a telepilés tobbi részénél. Az értékesebb kozponti telkek fokozatosan
beépiltek és Iétrehoztak a ma ismert belvaros elédjét a féutcara merdleges és azzal parhuzamos utcak
rendszereként.” Fontos ezeket a valtozasokat részleteiben targyalni, tekintettel arra, hogy a jelenleg

ismert belvarosi beépités nagy vonalakban ebben az idGszakban alakult ki, és annak szamos problémaja

is itt gyokerezik.

A varos tervezett fejlédése, novekedése a 19. szdzad végén a kortars eurdpai trendekhez igazoddan
napvildgot latott varosfejlesztési- és rendezési tervek megjelenésével U lendiletet vett.® A
varosfejlesztési tervek nem csak a mérndki problémak megoldasara 6sszpontositottak, hanem az
esztétikdara is hangsulyt fektettek. Céljuk az volt, hogy a vdros felzarkézzon a fejlett eurdpai
nagyvarosokhoz. A tervek kezelték a hidnyos varosi infrastruktuirat és a szabalyozatlan folydkat,
mikdzben a vdrosképet is modernista elvek mentén alakitottak ki. A folyamat soran kialakult koncepcidk
kitértek a varos kozpontjabdl kiinduld sugarutakra és korutakra, Uj nyomvonalakkal atvagtidk a
varosszovetet, mintaként haszndlva mas eurdpai varosokban lezajlott folyamatokat, beleértve
Budapestet is. Az ortogonalitds csak kis mértékben volt jellemz6 az igy kialakitott utcahaldzatra. Az
utcdk vonalvezetésénél és a varosi teresedések tervezésénél fontos volt az utcakép megfelel6
komponaldsa, kihasznalva a varos természetes adottsdgait és beleértve az Avas latképét is. Az
irdnypontként szolgald jelends uj épileteket (jellemzben kozéplletek, mint az Uj Igazsagligyi Palota)

ugy helyezték el, hogy jelentGségiiknek megfelel6 ralatassal rendelkezzenek. Az impozans,

7 Gyulai Eva. , Két 19. szdzadi Miskolc-térkép: Bécsi kadétok kéziratos katonai térképe (1854; ONB) és Adler
Karoly f6mérnok kataszteri térképének masolata (1880 k., BAZML) — ElGtanulmany a Herman Otté Muzeum (;j
varostorténeti kidllitdsahoz” In Torténelem és Muzeoldgia — Internetes Folydirat Miskolcon 3. (2016)/1. Miskolc:
Hermann Otté Muzeum. 2016. (104)
8 Lovra Eva, Varosok az Osztrak-Magyar Monarchiaban, Varosszovet- és varostipoldgia 1867-1918, pp. 142-147.
Budapest: Terc, 2020. (142-143)
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emelkedettséget sugarzo 6sszhatas érdekében egymdstdl kell6képpen tavoli és expondlt helyzetekben
taldlkozhatunk ezekkel az épliletekkel: az emlitett Igazsagligyi Palota esetében az Ujonnan kiépitett

,kérut” (ma Fazekas utca és Ddzsa Gyérgy Ut) sarkan.®

Ezek a tervezési elvek dontéen befolydsoltdk a mai miskolci belvaros formajat, utcahaldzatat, a

< sz

Ezek a nagyivi elképzelések bizonyos mértékben tulmutattak azon a jelentGségen, amelyet a varos az
elsé rendezési tervek megsziiletésének idején betoltott, ezért megvaldsulasuk sem lehetett teljes. A
terveket folyamatosan a véros lehetGségeihez, anyagi helyzetéhez voltak kénytelen igazitani, de
bizonyos elemeiben igy is kiemelkedd, magas szinvonall megoldasok szilettek:

,Az Adler-Lippay-féle tervezet keveset akar, a mérnok és épitész-egylet pedig nagyon sokat akar. A
bizottsag tehat Csathy Szabd Istvan elntklete alatt egy albizottsagot kiildott ki a végre, hogy az készitsen

még egy harmadik tervezetet, amely a kett§ kozott a kézéputat foglalja el.” °

% Lovra, Varosok az Osztrak-Magyar Monarchidban (142-143)
10 (Szabadsag, 1898, idézi: Lovra, Varosok az Osztrak-Magyar Monarchidban (143)
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Miskolc térképe 1884-bél, készitette Adler Karoly (1849-1905)*?

Ez a gyakorlatban azt jelentette, hogy a varostervezdk és dontéshozdk altal kijelolt f6bb iranyvonalak
megtartasa mellett kénytelenek voltak visszafogni a beruhazasok volumenét. Az altalanosan elfogadott
varosfejlesztési elveket nem vetették el, de az adott gazdasagi-politikai kdrnyezetben Gjabb nagyivi
varosrendezési terv egészen az 1920-as évekig nem szilethetett. Az I. vildghdboru utani Gj helyzetben
a varos gazdasagi fajsulya, telepliléshaldzatban betoltott szerepe megvaltozott. Erre reagalva irtak ki
palyazatot 1920-ban a varos altalanos rendezési tervének elkészitésére. Ekkor ismét indokoltta valt

nagyobb léptékben gondolkozni a felértékel6dott jelent&ségli varos fejlesztésérdl. A palyazati kiirasban

11 Csiffary Gergely, Csiki Tamas, Olajos Csaba, Porkoldb Tibor, Rémids Tibor, Sdndor istvan, Rdzsa Gyorgy,
Somorjai Lehel, Stipta Istvan, Szeg6fi Anna, Tarcai Béla, Tovari Judit, Veres Laszlo, Deak Gabor, Dobrossy Istvan,
Faragd Tamds, Fazekas Csaba, Goda Gertrud, Holopcev Péter, Kapolnai Ivan, Kapusi Krisztian, Lénart Béla,
Németh Gyorgyi. Miskolc torténete IV/1. 1848-1918-ig. Miskolc: Hermann Otté Muzeum, 2003.
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megfogalmazott elvardsok atfedést mutatnak azokkal az elvekkel, amelyek az évtizedekkel kordbban
megsziiletett nagylépték( tervek sajatjai voltak. A felhivdsra sziiletett tervek a korszellemnek megfelel6
modernista szemlélet szerint késziiltek, erdsen alapoztak a hierarchikus (ugyanakkor esztétikai
szempontok miatt az adott terllet topografidjat esetenként figyelmen kivil hagyd), pragmatikus,
folyamatos linearis novekedést vizionald szerkesztési elvekre — hasonldan a tobbi hazai varosfejlesztési
projekthez. A dualizmus-kori tervek fontosabb elemeit ezekbe a tervekbe atemelték, de ekkor mar
sokkal racionalisabb, konnyebben megvaldsithatd megoldasok vették at az olyan vizidk helyét, mint a

nagy palyaudvarok kozétti 6sszekottetés vagy éppen egy teljesértéki belvarosi kdrut kiépitése.?

Az Uj szabdlyozasi tervek fokuszdban a forgalmi, kozegészségligyi és esztétikai szempontok alltak. A
novekvé varosi népesség és a miskolci ipar rohamos fejlédése miatt szélesebb utcakra, terekre volt
szlikség. A XX. szazad elején még nem a belvarosi utak tehermentesitése volt a cél. A tervek inkdbb arra
torekedtek, hogy az utcak kapacitasanak névelésével a megnévekedett forgalom kénnyebben keresztil
tudjon dramlani azokon. A F6utca jelent6ségét és expondltsagat ezek a beavatkozasok Uj szintre
emelték. Fontos megemliteni a szabalyozas kozegészségligyi vonatkozasait. A korabeli belvarosra tul
nagyra nétt, nagyon s(irlin beépitett, kevés természetes fényt kapd és rossz szellzésli, nyirkos
haztombok voltak jellemzbk. Az épliletek komfortszintjének javitdsa a fert6z6 betegségek terjedésének
visszafogdsa miatt volt a legsiirget6bb. A belvdrosi tombfeltarasok igénye ezeken a terveken mar
megjelenik. A cél jobban megkozelithet6, nyitottabb, szell6sebb témbok |étrehozdsa volt azaltal, hogy
a meglévéket Ujabb utcdkkal tovabb osztottdk, kialakitva ezzel a ma is jellemz§ varosszovetet. A
tervekben ujabb fejleményként megjelent a kdozegészségligyi és esztétikai szempontokbdl is indokolt
célkit(izés, a nagyobb, egybefliggs varosi zoldterlletek Iétesitése. Szintén Uj elemként jelent meg a

belvaroson keresztiilhaladé szdmos vizfolyds szabalyozdsanak igénye.®

12 L ovra, Varosok az Osztrak-Magyar Monarchidban (143-145)
13 Lovra, Varosok az Osztrak-Magyar Monarchidban (144-146)
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A BELVAROSI TOMBOK HELYZETE AZ ALLAMSZOCIALIZMUS IDEJEN
Az elsé varosrehabilitacids torekvések, megvaldsult és elmaradt fejlesztések

A varosforma a dualizmus kordaban viszonylag kompakt képet mutatott, minden irdnyban hasonld
kiterjedéssel rendelkezett. Egyedil a délnyugat felSl a volgybe benyuld Avas lejtéi jelentettek korlatot
a varos novekedésének. A varostest szerves fejlédési folyamataban a masodik vilaghdborud utan
keletkezett elG6szor jelentds zavar. Az allamszocializmus idején az iparositasi torekvések elsGsorban a
természeti er6forrasokban gazdagabb, Eszaki- és Dundntuli kozéphegységek &ltal kijellt Eszakkelet-
délnyugat irdnyd tengely mentén koncentralddtak. Itt prébaltdk meg létrehozni az orszag egyik
legnagyobb nehézipari kbzpontjat. A didsgydri ipari zéna fejlesztésével kézenfekvének tlint a Miskolci
varoskozpont és a didsgydri gydrak kozotti terliletet beépiteni, a patakvolgyben ugyanis béven akadt
még z6ldmez6s fejlesztésre alkalmas foldrészlet. Ekkor kezdett el Miskolc szélsGségesen aszimmetrikus,
linedris, Ugynevezett ,madzagvdrossd” valni.’* llyennek ismerjiik a varost ma is, és az ebbél a

varostervezési dontésbdl kovetkez6 problémakkal ma is szembesuliink.

14 Kissfazekas, Gurdon. ,A vérostest morfolégidja (202)
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A hazai ipar térszerkezetének atalakuldasa 1990 utan (1=fordista termelési jellegl, 2=posztfordista jellegl
iparszerkezet, 3 jelentds ipari centrum a nagy ipari zénakon kivil)®

Miskolc térténetétdl sok tekintetben elvdlaszthatatlan a nehézipar.'® Didsgy6r mar a 19. szdzadban is
jelent6s kodzpontja volt a magyarorszagi vaskohaszatnak, illetve vas- és acélgyartasnak. Ennek
el6zményei az Arpad-korig nyulnak vissza: a nyersanyagban gazdag hegység kozvetlen kozelében fekvd
teleplilésen mar ekkor nagy szamban m(ikodtek az itt banydszott ércek feldolgozdsdhoz hasznalatos
kohdk és a vas és salak kiilonvalasztasat végz6 ugynevezett hamorok. A vasfeldolgozd telepeket a
vizimalmokhoz hasonléan folyévizek mellé épitették, hogy a mikodtetésikhdz sziikséges energia
biztositott legyen.'’ ,,...ehhez legalkalmasabbnak ajénlkozott Didsgyér, az orszag kézepén fekiidvén, a

vasuti haldzatnak legnagyobb Gsszecsoportosulasaval s6t avval nemsokara 6sszekotve, kifogyhatatlan

15 Forras: Kiss Eva. ,A magyar ipar térszerkezeti valtozasai.” In Foldrajzi Ertesits 2002 LI. évf. (3-4.), pp. 347-364.
Budapest: A magyar tudomanyos akadémia foldrajztudomanyi kutatdintézetének folydirata, 2002. (371)
16 Dobak Judit: Miskolc ipari tarsadalmanak kialakuldsa a befogadd telepiilések tiikrében (Esettanulmény)
17 Sulinet.hu: A torockdi vasbanyészat és vaskohdszat II. (2015) https://hirmagazin.sulinet.hu/hu/civilizacio/a-
torockoi-vasbanyaszat-es-vaskohaszat-ii Letdltve: 2023.12.30.
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barnaszén telepek kozelébe, jé indulatu és az ellentét altal nehezen bevehet6 vidéken és t6sgydkeres
magyar nép kdzepette, termd talajon oly el6nyoket nyldjtanak, hogy a helyiség valasztasa kétséget nem
szenvedhetett..”® A Szinva patak vélgye a vizimalmok telepitéséhez hasonldan erre a célra is kivaléan
alkalmasnak bizonyult, ezért a modern didsgydSri nehézipar el6futara, a vasm( mar elég koran jelen volt
a terileten. A XIX. szdzad legelejét6l mar ipari méretekben folytak itt a vasgyartdshoz kapcsolddo

munkak.?

A meglévé ipari létesitmények mellett a térségben taldlhatd banyak és a kozelben lakd nagyszamu
munkaer6 mind az emlitett fejlesztés mellett szolé érvek voltak. A volgyben a XX. szadzad elsé
évtizedeiben kiépllé gyar és a hozza tartozd munkastelep (koldnia) kozigazgatasi hovatartozasa a
kezdetektdl elnyuld vitdk targyat képezte, miel6tt 1945-ben hivatalosan is Miskolchoz csatoltak. Az
1980-as években a két legfontosabb gyarnak, nevezetesen a LKM-nak és a DIGEP-nek, kozel 30 000
dolgozédja volt. 2° A belvérostdl nyugatra es6 teriileteken megmaradt korai munkastelepek ma a véros
legproblémasabb lakéteriiletei kozé tartoznak (hiresek példaul a szegregaltsagukrdl) és ezeknek a
varosrészeknek a rehabilitacidja sok esetben annyira éget6 fontossagunak tlinik, hogy a varos tobbi

részén tervezett fejlesztéseket hatraltatja.

A nagyléptékl épitkezések kovetkeztében Miskolc mintegy (Iégvonalban) 14 km hosszu, de legnagyobb
részén csak 1-2 km széles linedris varossa valt. A beépitésnek északi és déli iranyban csak a Biikk
hegység nyulvanyai jelentettek gatat. A kelet-nyugati mellett kialakult egy annal Iényegesen rovidebb
észak-déli tengely is — a varosrol északra talalhato iparvarosok, illetve a miskolci déli agglomeracid altal
kijelolt vonalon — amely mentén szintén lakdtelepek, gyarak létesiiltek, de a hangsulyosabb,
forgalmasabb tovéabbra is az el6bbi tengely maradt. Az erGltetett iparositas hatasara végbement linearis
varossa valas jelensége a motorizalt forgalom rohamos novekedésével kezdett sulyos nehézségeket

okozni. A véros kozforgalmanak legnagyobb része a ma is ismert elnyuld ,,Féutcan” volt kénytelen nap

18 Glanzer Miksa 1872-ben a gyér keletkezésének indokait irja le. (Idézi: Dobak, 2)
19 Boros Arpad. Tények és képek a didsgydri kohaszat életébsl 1770-2005. Miskolc: Borsod-Abauj-Zemplén
megyei Levéltarért Alapitvany, 2005. (20)
20 Dobak: Miskolc ipari tdrsadalmanak kialakuldsa a befogadé telepiilések tiikrében (1)
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mint nap keresztiilhaladni. Az aranytalanul nagy forgalomterhelést a volgyben kiépilt villamosvonal
csak mérsékelni tudta. A vdrostérség szerkezete a lakossagszdm csucspontjdn mar nagyon
gazdasdgtalannak bizonyult. A vdrostest ekkor relative kis kiterjedés(, s(r(n lakott varosmagbdl és a
kdzpontbdl kiindulé f6bb utvonalak mentén csoportosulé ,szatelittelepiilések” hosszan elnyuld
lancolatabdl allt. A kozlekedés a varosrészek kozotti ardnytalanul nagy tdvolsagok miatt az
elfogadhaténal jéval nagyobb menetidékkel és légszennyezéssel jart, és jar a mai napig. 2 Ennek a
hatékonytalan kozlekedési halézatnak a negativ kbvetkezményeit a belvarosban fokozottan lehetett
érezni, a jelentds autdforgalom az emlitett kérnyezeti hatasok mellett szdamos jarulékos problémat
okozott a zajterhelés megnovekedésétGl az alacsonyan hasznositott varosi terek megjelenéséig. A
belvaros a felszini parkoléhelyek térnyerésével sok zoldfelliletként hasznosithatd teriiletet is elveszitett.
A nagy kiterjedési belvarosi parkoldk kedvezGtlen hatasa a varosképre, illetve Miskolc élhetGségére
nézve ma is érezhet6. Ezek kihasznaltsaga csak idGszakosan éri el az optimumot, emellett aranytalanul

nagy teriiletet harapnak ki a varos értékesebb, kbzponti részébdl.

A Miskolc Gt6ereként funkciondld utca belvdrosi, hivatalosan Széchenyi utca nevet visel6 szakaszat
1984-ben elkeriilhetetlenné valt tehermentesiteni, azéta sétdléutcaként a varosi élet kozpontja, egyik
legfébb szintere, és a varos karakteres, meghatarozd eleme. 22 A Széchényi utca kell§ szélességgel
rendelkezik ahhoz, hogy a gyalogosforgalom és gyiilekezési pontok, teraszok mellett koétottpdlyas
kozlekedésre is alkalmas legyen. A legfrekventdltabb lzleteket, vendéglatdhelyeket sokdig itt lehetett
megtalalni, azonban az ezredforulé utan megjelend plazak (mindketté 2000-ben nyiilt, 6sszesen
majdnem 200 Uzlettel) elszivé hatdsa komoly csapast jelentett a FGutcara nézve — annak kdzponti
szerepe ugyan a varosformabdl és a torténetiségébdbl addddan tovabbra is megvan, de A Miskolc Plaza
és a Szinvapark Bevasarlokozpont kozotti észak-déli utvonalon (itt talalhato az egyik legf6bb kozlekedési
csomopont, a Buza téri autdbuszallomas is) mara érzékelhetSen jelentGsebb a gyalogosforgalom, annak

ellenére hogy a kozlekedés itt gyalogosan sokkal nehezebb és veszélyesebb, az infrastruktura hianyos

21 Kissfazekas, Gurdon. ,A vérostest morfoldgidja (202-203)
22 Kelemen Istvan. Miskolc belvdrosdnak rehabilitdciés programja, In Magyar EpitSipar, 1986 (35. évfolyam, 9-
10. szam) (561)
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illetve nem erre a fajta hasznalatra lett tervezve, az utca az autéforgalom miatt pedig sokkal kevésbe

alkalmas arra az ,,agéra” funkcidéra, amit a Széchenyi utca kordbban ellatott.

A vdrostérség urbanizacidja a nehézipari termelés novekedésével aranyosan haladt elére (lizemek,
hazgyari lakételepek épliltek) egészen a 80-as évekig, amikor a korszer(tlen technoldgidra épilé
miskolci nehézipar mar nem volt képes a vdros gazdasdgat fejl6d6 palyan tartani. A 80-as évektdl
enyhén gyorsuld Utemben folyik a népesség elvandorlasa a varoskozpontbdl, kisebb mértékben a
miskolci agglomeracio telepiilései, nagyobb mértékben az orszag jobb gazdasagi helyzetben |évé régioi
felé.2*> Az orszagos atlagot joval felilmuléd elvdndorlds mellett a nagymérték(i természetes
népességfogyas is hozzajarult a miskolciingatlanok leértékelédéséhez — ez szintén nem javitotta a stirin

lakott, romlé allapotu belvarosi tombok éplletallomanyanak kilatasait.

AZ ELSO VAROSREHABILITACIOS TOREKVESEK
Megvaldsult és elmaradt fejlesztések 1990-ig

Az iparositas és a lakdtelep-épitések mellett a belvaros komplex fejlesztése, modernizalasa sokdig
hattérbe szorult. A belvaros megujitasanak igénye a 60-as évek elejétdl kezdve kdzbeszéd targya volt, a
varostervez6k javaslatot tettek a rossz allapotu épliletek szandlasara, férumokon szamoltak be a
lehetséges megolddsokrdl. A F6utca kivaltasara ekkor egy azzal parhuzamos nyomvonalud dgynevezett
,Bazdr (t” megépitése is felvet6dott.2* Ezeknek az elképzelések a megvaldsitdsa a kiilvérosi, lakdtelepi
expanzidk illetve az iparositas er6forrasigénye miatt nem volt realis.

Kés6bb egészen el6remutatd, az adott keretek kozott futurisztikusnak tliné megolddsok is felvetédtek

a F6utca problémajanak megoldasat illetéen: , A hetvenes évek végén jévahagyott részletes rendezési

23 Mihdlyi Helga. Miskolc demografiai helyzete a magyarorszagi adatok tiikrében, Publicationes Universitatis
Miskolcinensis, Sectio Philosophica Tomus XVIII, Fasc. 2 (2014), pp. 147-157.
24 Kelemen Istvan: Miskolc belvdrosdnak rehabilitdcids programja (561)
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terv koncepcidjaban viszont mar mint a ,varos nappali szobaja" gondolatként értékel6dott ujja
szerepkore a villamos kissé északabbra, térszin ala sillyesztésével, a sétald- bevasarld funkcié dominal,
szervezve az északi-déli iranyu teresedések rendszerét. Itt, a belvdros északi hataran akkor épiilé és az
el6készités alatt all6 déli tehermentesit6 utak kézott egy Ujabb, kelet-nyugati irdnya atszel§ forgalmi at
gondolata rogzédott.” (Kelemen Istvan: Miskolc belvdrosdnak rehabilitdcids programja (561)) A mai
varostervezGi szemlélet szerint elemeiben ezek az 6tletek akar beilleszthet6ek lennének egy prosperald
taldlunk. Miskolc esetében azonban mar a multszazadban is inkdbb a népesség csdkkenésével és
borusabb kilatasokkal kellett szamolni; igy futurisztikus otletek helyett a vészforgatokdnyvek, a
karmentés lehetséges moddjai kerliltek be a jévahagyott varosfejlesztési tervekbe. Szintén
problémasnak bizonyult a belvaroson keresztiilhaladé elkerilGutak épitésének gondolata. Ahol csak
megéplltek, a varost atszel6 nagyforgalmu, soksavos fGutak Ujabb varostervezési és funkcionalis
gondokat jelentettek (ahogy ez a varost ,felszeletel6” 3-as, 26-os utak esetében is megfigyelhetd).
Ehelyett az évtized végére elfogadott rendezési tervben a Széchenyi utca korabbi szerepének
megerdsitése mellett az attdl északra es6 belvarosi tombok kevésbé zavaré mddon térténd feltarasa
kerilt rogzitésre. A jovahagyott megoldasok a varosszovetbe illeszkedé mddon kivantdak megoldani a
tulméretes haztombok feldaraboldsat. A villamosvonal eredeti nyomvonaldra ett6l kezdve a
varostervez6k kénytelenek voltak adottsagként tekinteni. Az Uj és a régi beépitések kozti kiilonbség a
80-as évekre a lakdsdllomany és a kézmdlellatottsag minGségében egyre szembetlindbb lett, ez a
jelenség pedig a sulyos tarsadalmi statuszkilonbségek okozta problémadkat is felszinre hozta. Ennek
hatasara szilettek meg az elsé belvarosi tombrehabilitaciés programok. A belvarosban ekkor mintegy

7800 lakassal és 24 600 lakossal szamoltak. %

A rendelkezésre all6 adatok szerint ekkorra a belvarosi lakdsallomany 48 %-at sikerllt a kor
kovetelményeinek megfelel6 komfortfokozatra hozni. A beavatkozdsokkal addig nem érintett
terlleteken taldlhatd kb. 4000 lakas allapota azonban még nagyrészt elmaradt ett6l a szintt6l — ezek

kozott az egyszobds lakdsok ardnya a 40 %-ot kozelitette. A Széchenyi utcat hatdrolé tombok allapota

Kelemen Istvan: Miskolc belvdrosdnak rehabilitdcios programja (560)
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kiilonosen rossz képet mutatott — a térfalat jelenté ,kéregépiletek” mogott az ingatlanok leromlasa
elérehaladott allapotban volt. A rehabilitdcids program elGkészitéseként az érintett terlletre
vonatkozdan atfogo szocioldgiai vizsgalatok késziiltek. A felmérések szerint a lakossag legnagyobb része
nagyon alacsony statuszu volt, és jelentds volt a mélyszegénységben él6k aranya. 2

Az els6 atfogd rehabilitaciés tervek kidolgozasanak kezdetén a Széchenyi utca funkciondlisan és
szimbolikusan is mas szerepet t6ltott be a maihoz képest. Csak nem sokkal korabban kezd6dott el
ugyanis a belvarost elker(ilé utakat érinté nagyobb fejlesztések, és a FGutcara merGleges ,észak-déli
tengely” helyzetbe hozasa, kereskedelmi- és kozfunkcidkkal valé benépesitése. A Széchenyi utca
szerepét a belvarosi rehabilitacios program el6készitésének soran részletesen is vizsgalta a
Kereskedelmi Szervezési Intézet kutatdsa, melynek eredményeirél 1982-ben kiadott dokumentacidban
szamolt be.?”

A tanulmany kiemeli az utcat vizsgalva felfedezhetd térbeli funkcionalis megoszlast. A Féutca kiilonb6z6

szakaszai mas-mas szerepeket toltottek be az egymads mellé szervez6d6 funkcidk szerint:

»(...) keletrl nyugat felé haladva el6szor a kereskedelmi jelleg, majd a mdvel6dési, kulturalis
lehet&ségek, véglil az igazgatasi funkciék domindlnak, szovetszerlien fonddva egymasba.” (Kelemen

Istvan: Miskolc belvdrosdnak rehabilitdcios programja (560))

Ekkor a varos kereskedelmében a belvaros, és azon beliil a Széchenyi utca jelentGsége kiemelkedé6 volt.
A kiskereskedelmi forgalom, illetve a miskolci Gzletek nagy része a FGutca belvarosi szakaszahoz
kot6dott. A varos Osszes ruhdazati boltjanak tébb mint 83%-a itt volt megtaldlhatd, és a vegyesboltok,
élelmiszeriizletek, gyogyszertarak, és vendéglatdegységek is sokkal nagyobb szamban és slirliséggel
voltak jelen, mint a varos tobbi részén. A miskolci aruforgalom jelentds része koncentralddott egy

minddssze 1 km hosszUsagu utszakaszon. A varos jelentGsége az agglomeracids térségen is tulmutatott,

igy az lzleteknek nemcsak a vérosi lakossagot, hanem napi 30-40 ezer bejarot is ki kellett szolgalni.

26 Kelemen Istvan: Miskolc belvdrosdnak rehabilitdciés programja (560)
27 Kelemen Istvan: Miskolc belvdrosdnak rehabilitdciés programja (560)
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Szlikségesnek latszott a tulzsufolt Széchenyi utca tehermentesitése, sétaldutcava vald atalakitdsa, és az
azt ovez6 tombok feltardsa is kiemelt helyen szerepelt a kiadott tervekben. A tervezdk vizidja a

FSutcaval kapcsolatban egy ,,sétalé- bevéasarlé- varosi férum rendszer” létrehozésa volt.?

A szakaszolhatdsag és a konnyebb attekinthet&ség érdekében a belvaros épiletdllomanyat a terveken
szamozassal és egyedi nevekkel elldtott ,rehabilitaciés tombok”-re osztottak. Els6ként az 1. szamu
,Tulipdn tomb” megujitasara irtak ki nyilvanos palyazatot 1981-82-ben. Ezt kévetéen egymads utan
haladtak tovabb a csatlakozé témbokkel (2., 11. volt a sorrend), illetve a Széchenyi utca Uj arculatara is
Otleteket vartak. Az utca megujitasara tett javaslatokat a kdvetkezd szempontok mentén biraltak el:

- az érintett szakasz funkciondlis, forgalomtechnikai kialakitasa,

a térfalak egységes kezelése,

épitészeti és térmuivészeti elemek kohézidja,

a ,helyi karakter” reprezentacidja, gazdagitasa.

Az 1984-es rehabilitaciés programban a varosszovet id6beli rétegzettsége és a flexibilitas igénye is
el6térbe keriilt. A probléma sulyossagdra és a keretek szlikosségére vald tekintettel , differencialt
szemlélet(i”, azaz tobbszintl rehabilitacids terv szlletett. Mivel a tombok Ujjaépitésére csak
korlatozottan volt lehet6ség, azokat két kategdridba soroltdk. A teljeskor( rehabilitacidval érintett
tombok voltak kisebbségben. Sok esetben a lebontott, ,Utban 1évé” épiletek helye ,ideiglenesen”
Uresen maradt. Ennek a munkdnak a befejezése a mai napig varat magara. A teljes varosmegujitasi
projektet a Centrum tombtdl a mai varoshdzdig 5 szakaszra osztottak. 1986-ra a rehabilitacios program
l. teme fejez6dott be. A munkalatok az Ady-hidtdl a Centrum tombig terjedd szakaszt érintették (1. és
12. tdmbdk). A masik oldalon a volt Tanacshaz tér felSl haladtak, és kozben a Széchenyi utca feldjitasa

is elkésziilt a kézmivek teljes rekonstrukcidjaval.?

28 (Kelemen Istvan: Miskolc belvdrosdnak rehabilitdciés programja (562))
29 (Kelemen Istvan: Miskolc belvdrosdnak rehabilitdciés programja (562))
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A Belvdros zartsoruan beépitett tombjeinek lehataroldsa és az 1984-es rehabilitacids program szamozott tombjei
(OpenStreetMap, sajat szerkesztés)

A projekt kivitelezése kezdeti szakaszaban a ma elképzelhet6h6z képest sokkal gordiilékenyebben
tudott haladni. Egyrészt a lakok kikoltoztetését, a hdzak atépitését, bontasat a magantulajdon
védelméhez k6t6d6 jogok nem akadalyozhattak, illetve a szlikséges lakas- és Uzlethelyiség-cseréket az
allam sajat feladatkérben kdnnyen meg tudta oldani, és egy-egy cserelakas altalaban valdban mingségi
ugrast jelentett a lebontott belvarosi ingatlanhoz képest. Ezen kiviil nem voltak jelen azok a tGkeerGs
ingatlantulajdonosok, amelyek ma érdekellentéteikbGl adéddan sok kozcéld rehabilitacidés projekt

gatjat jelentik.
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A varosmegujitas ennek ellenére nem lehetett teljeskorl. A teljes rehabilitacid csak néhany tomb
esetében tudott megvaldsulni a tervezett mdédon, a munkalatok hamarosan félbeszakadtak. Sok
esetben pedig a 80-as években atadott épliletek avulasa a régebbiekéhez képest joval gyorsabban
végbement, és 50 év elteltével ezek valtak problémak forrasaiva. Tobb helyen a feldjitasban nem
érintett, akkor még viszonylag j6 allapotu torténeti értékl épilet valt id6kdzben elhagyottd és rossz
allapotuvd. Lathatd, hogy az ilyen nagyvolumen(, kiils6 beavatkozds moddjara véghez vitt
varosrehabilitacio sem tud fenntarthaté allapotot eredményezni, és ennek éppen a fejlesztés
szervességének hidnya lehet az oka, melynek kovetkeztében a probléma folyamatosan ujratermeli
Onmagat. A projekt kezdetén az ujonnan épulé allami létesitmények jovGbeli fenntartdsdval
kapcsolatban a beruhazénak még volt oka bizakoddnak lenni, azzal a forgatékdnyvvel viszont csak
kevesen szamoltak, hogy egy Uj rendszerben az ilyen sulyos tehertétel lesz a varos szamara. Fontos
megemliteni, hogy a kevés valdban megujult belvarosi tomb megitélése is vegyes volt, és az éplletek

fokozatos amortizacidjanak kdszonhetéen napjainkra meglehetésen negativva valt.>°

A VAROSMEGUIJITAS MASODIK HULLAMA
Tervek és stratégiak a rendszervaltozastdl napjainkig

1990 utan a varosban szamos nagyberuhdzas és fejlesztés ment végbe sikeresen, de a belvarosi tombok
rehabilitacidja az els6é néhany tdomb megujitdsa utdn megtorpant. Kés6bb az eurdpai unids forrasok
megjelenése viszont tudott némi lendiiletet adni a régdta halogatott varosmegujitasi projekt
folytatdsdnak. 2005-re fontos részeredményeket is sikerilt elérni, ekkor adtdk at a vdros egyik
blszkeségének szamitd Szinva teraszt, amely a belvaros azel6tt meglehetGsen elhanyagolt részét érinté

koztérrehabilitacidés beruhdzas kirakateleme volt. Az Ujabb forrasok birtokdban lehet6ség volt a

30 Minap.hu: T6bb mint témbrehabilitdcid, (2023) https://minap.hu/cikk/tobb-mint-tombrehabilitacio
Letoltve:2023.12.28.
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varosrészben régdta halogatott kisebb ,foltozasok” kivitelezésére, melyek els6sorban a FGutca

infrastruktdrajat érintették.3!

A legnagyobb hatasu projektelem az addig csak kevés figyelmet kapott Szinva patak egy szakaszat
kivanta a varosszovetbe és a vdrosi élet terébe integrdlni, nagy sikerrel. Megéplilt a Szinva teraszt a
F6utcaval és a szinhazzal 6sszekot6 Uj passzazs, a Candia kéz, amely a multszazadban megfogalmazott,
tombfeltarasokat szorgalmazd koncepcid tovabbviteleként értelmezhetd. Folytatodott a tdlterhelt
belvarosi utcak forgalomcsillapitasa, ennek sordn egyrészt n6tt az autéforgalom elél elzart utcak szama,
masfel6l viszont egyes utcak kapacitasat béviteni kellett, ez tortént példaul a Corvin és a Szentpali utcak

esetében.3?

A kovetkez6 évek felujitasai érintettek tobb fontos belvarosi teret (HGs0k tere, Szent Istvan tér, stb.).
Megfogalmazddott az igény, hogy a varos végre szinvonalas f6teret kapjon, erre a célra
legalkalmasabbnak a Szent Istvdn tér tlint, amely kdzvetlenil a Féutcdval hataros, és kérnyezetében a
legjelent8sebb kézintézmények koncentralédnak. A térrél az Avas felé is nagyszerd kidltas nyiliik, és
az gyalogosan is viszonylag konnyen megkozelithetd a térrél. A Szent Istvan tér komplex atalakitasat
azonban nem sikeriilt keresztllvinni, déli oldalat még mindig forgalmas kozlekedési csomdpont és
extenziv felszini parkolék sora véalasztja el a hegyoldaltdl; keleti oldalon pedig rendezetlen, rossz
allapotu, foghijas tomb hatarolja. Ezen kivil a tér kdrnyezetébdl feltlin6en hidnyoznak azok a funkciok,
amelyek egy frekventalt belvarosi teret a nap minden szakdaban élettel tudnanak megtélteni — bar ez
utdbbi a Széchenyi utcardl, illetve a belvéros legtobb, egyébként j6 adottsagu terérél szintén
elmondhatd. A belvarosi élet kivonulasa a FSutcardl ma jél megfigyelhetd a délutani, esti 6rakban,
amikor a plazak latogatottsaga eléri a napi csucsot, és ezzel parhuzamosan a FGutca nyugati fele

fokozatosan kilirlil. Kbnnyen arra a kovetkeztetésre juthatunk, hogy a miskolci belvaros presztizsének

31Haon.hu: Miskolc legyen Miskolc! Lett... (2008) https://www.haon.hu/borsod-abauj-zemplen/2008/04/miskolc-
legyen-miskolc-lett Letoltve:2024.01.01.
32 Miskolc Megyei Jogu Vidros Integrdlt Telepiilésfejlesztési Stratégidja. Miskolc belvdros rehabilitdciéja -
Végleges Akcidtertileti Terv I. Kétet. Miskolc, 2009. (1)
33 Miskolc Megyei Jogu Vidros Integrdlt Telepiilésfejlesztési Stratégidja. Miskolc belvdros rehabilitdciéja -
Végleges Akcidtertiileti Terv I. Kétet. Miskolc, 2009. (38)
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visszaallitasa, egyfajta felzarkdzas a hasonld adottsagokkal rendelkez6, de prosperdlé nyugati
mintdkhoz (vagy akar alapul vehetlink balkdni varosokat is) nem elérhet6 egyszeri
koztérrehabilitacidkkal és a reprezentativ épliletek, kozintézmények renovalasaval. Elkeriilhetetlennek
latszik az oda vezetd Uton ezeknek a lépéseknek a megtétele is, de a képletben nagyobb fajsullyal
szerepel a varoslakdk és az ide ldtogatdok sokkal alapvetSbb igényeinek kiszolgaldasa, mint amilyen a
lakhatds (szallaslehet6ség), és a fogyasztas. A Szinva terasz esete jo és kozeli példat adhat arra, hogy
hogyan érdemes egy problémads, de kivald adottsagokkal rendelkez6 varosi teret fenntarthatdéan

megujitani.

A varosvezetés hosszas elGkészités utan 2008-ban elfogadta a ,Belvarosi rehabilitacié el6zetes
akcidteriileti tervét”, melyet a kovetkezd 7 éves ciklusban kivantak megvaldsitani.®* A tervek a
korabbiakhoz hasonldan tartalmaztak a belvaros arculati és épitészeti megujitasat, a kozlekedés és a
parkolds feltételeinek javitasat, illetve turisztikai vonzerejének magasabb szintre emelését. Uj elemként
megjelent a ,torténelmi Avas”-ként hivatkozott teriilet bekapcsolasa a fejlesztésekbe. Az Avasrél vald
gondolkodds innentdl kezdve 06sszekapcsolddik a belvdrosi tombok problematikajaval, annak
megujitasat, funkcidbdvitését a kovetkez6 évek fontos projektjévé emelték. Felfedezhet6 a parhuzam
az 1920-as évek koncepcidival, amikor el6szor kezdtek belvarost délr6l hatdrold lejtékre turisztikai
szempontbdl kiemelten hasznosithaté er6forrasként tekinteni. A terv akcidterlilete a zartsordan

beépitett belvaros hatdrait kiterjesztette.

Kozszolgalati és kozosségi funkcidkkal kapcsolatos beruhazasként a kozterek fejlesztésén tulmenden
azonban keveset sikeriilt elérni. A kdzfunkciok fejlesztésének célkitlizése a Varoshaza meguijitasaban és
néhany templom homlokzatanak rekonstrukciéjaban kimerilt. A program elsGsorban a F6utca
megjelenésének javitasdra fokusztalt, a reprezentativ épliletek, burkolatok, térfalak helyredllitasaval.>>

Ez a belvédros turisztikai vonzerejére kedvezd hatdssal volt, az élhetGségének ndvelése azonban

34 Miskolc Megyei Jogu Vidros, Miskolc belvdros rehabilitdciéja, Végleges Akcidteriileti Terv
I. Kétet, Miskolc Integralt Varosfejlesztési Stratégiaja részeként, 2009. majus 15.
35 Miskolc Megyei Jogu Viros Integrdlt Telepiilésfejlesztési Stratégidja. Miskolc belvdros rehabilitdcidja -
Végleges Akcidtertiileti Terv I. Kétet. Miskolc, 2009. (105-107.)
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ellentmondasos mdédon — mint a legtdbb presztizsberuhdazdsndl — hattérbe szorult. A sétaldutcat
hatarold patinds épliletek homlokzatai mara f6leg annak nyugati felén esztétikus, egységes képet
mutatnak, mikézben a homlokzatok mogotti belsé udvarokba betérve nagyon sok esetben hasonléan

lehangold kép fogad, mint amivel az els6 rehabilitacids igények megfogalmazasakor talalkozhattunk.

A varos 2013-as Integralt Telepilésfejlesztési Stratégiajanak helyzetfeltard jelentése szerint a Belvarost
érintG fejlesztések kozil a 2013-2017 kozotti tervezési id6szakban megvaldsult:

- aBelvarosi korgy(ir(i bévitése annak nyugati oldalan a Malomszog utcai atkotés kialakitasaval,

- aVaroshaza épiletegylittesének teljes meguijitasa,

- két ,integralt szakképzési kdozpont” létrehozasa, melyek kozll az egyik (Gyérffy Ignac TISZK)
tekinthet6 a varosmegujitds szempontjabdl jelentésebb, nagyobb belvarosi tombrészlet
részleges rehabilitaciéjaval jaré beruhazasnak.

A jelentés ciklusban befejezetlenlil maradt vagy meg nem valdsult fejlesztések kozt emliti meg tobbek
kozott:

- aSzent Istvan tér rendezését,

- tobb belvarosi tomb (Centrum, Kazinczy, Kossuth) rehabilitaciojat,

- fontosabb kozlekedésfejlesztési munkakat (pl. a Belvaros tovabbi tehermentesitése az elkerilé
utak fejlesztésével, és a Buza tér és kdrnyezetének megujitdsa).3Lathatd, hogy az emlitett

id&szakban a belvarosi tombok rehabilitacidjaban kevés elGrelépés tortént.

36 Miskolc Megyei Jogu Vidros Integrdlt Telepiilésfejlesztési Stratégidja. Helyzetfeltdrds. Miskolc. 2013. (16.)
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- kritikus allapoti, 1946 utan épiilt
- rossz allapotd, 1945 utan Bpilt
- rossz llapot, 1945 aldtt epiilt

- kritikus dllapotd, 1945 eltt éplilt

§ alacsanyan hasznositolt, beépitetlen

Problémas, beavatkozast igényl6 teriiletek a Széchenyi utcat hatarold témbok hatarain belll

(OpenStreetMap, sajat szerkesztés)
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A BELVAROS JELENE ES JOVOKEPEI
Mai helyzetkép és a belvarosi tomboket érinté fejlesztési koncepcidk értékelése

A 2021-2027-es ITS a Belvarost és a Torténelmi Avast a kordbbi években kialakult szemléletnek
megfeleléen egy akcidteriletként kezeli. Ennek indoklasaként hivatkozik a Didsgyéri var, illetve
Miskolctapolca teriletén elindult nagyberuhazasokra. A stratégiai terv célja, hogy ,a varos négy
legfontosabb turisztikai desztinacidja azonosan magas szinvonalon varja a latogatdkat; hogy egy erGs
Miskolc markanév alatt jelenjen meg Miskolctapolca, a Didsgy6ri var, Lillafiired, valamint a belvaros és
a torténelmi Avas.” Ennek megfelel6en a Belvarost és az Avast is a tobbi kiemelt desztindciéhoz hasonld
fejlettségi szintre kivanja hozni. A Belvaros-Avas akcidteriletet érint6 tervek elsGsorban a turisztikai
vonzer§ fejlesztésére fokuszalnak. Az anyag a kdzéptdvu célok kozott megfogalmazza a két terileti
egység kozotti kozlekedési kapcsolatok fejlesztésének szandékat (sétanyok, kerékparutak, kozosségi
kézlekedési vonalak és csomdpontok kiépitése révén).>” A Belvaros ilyen mddon tdrténd , kiterjesztése”
a természeti kornyezet felé nagy |épés lehet azoknak a vizidknak a megvaldsitasa felé, amelyek alapjai
mar tébb mint 100 évvel ezel6tt is megfogalmazddtak. A tavlati célok kozott olyan futurisztikusnak tiné
tervek is szerepelnek, mint az avasi (kerékparszallitasra is alkalmas) kotélpalya kiépitése, amely
nemcsak a varosrészek turisztikai vonzerejére nézve lehetne dramai hatassal, hanem a tervek szerint
az egyes lakoterlletek kozotti kozlekedési 6sszekottetés tekintetében is hatalmas mindségi javulast
eredményezne. Hosszu varakozas és el6készités utan megkezd6dott és jelenleg is intenziven folyik az
Avastetd komplex fejlesztése (pl. Uj kilato és szolgaltatokdzpont épitésével), ami a két varosrész kozotti
kapcsolatok jelentéségét minden korabbindl magasabb szintre emeli, és ezzel egyiitt egészen (j

dimenziét nyit meg a Belvaros fejlesztésének tematikajaban.3®

37 Miskolc Megyei Jogu Vidros Onkormdnyzata, Integrdlt Telepiilésfejlesztési Stratégia, 2021-2027. Stratégiai
munkarész (32)
38 Miskolc Megyei Jogu Vidros Integrdlt Telepiilésfejlesztési Stratégidja. 2021-27 Stratégiai Munkarész. Miskolc.
2022. (169.)
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1945 elétt épllt (jellemzden historizals)

- 1945-1990 kozott £pilt (modernista, poszimodem}
- 1990 utan épllt vagy atépitett (kortdrs)

A Széchenyi utcat hatdrold tombok épitészeti karakterét meghatdrozé épiiletek
(OpenStreetMap, sajat szerkesztés)

A ma fellelhetd tervekben felvazolt jovékép a Belvaros és az Avas egyiitt kezelésével sok el6remutatd
elemet tartalmaz, azonban a belvarosi tombok komplex rehabilitacidjara nem ad atfogd és koherens,
javaslatot. Az un. Hodobay program részeként targyalja 3 belvarosi tomb (Centrum, Kazinczy, Vasalo)
egyéni rekonstrukciojat — ennek megvaldsitasara nagyvonallan ,,magantGke bevondsat” irdnyozza
el8.%° Ennek az évszazados viszonylatban magunk elétt gérgetett feladatnak a megoldésa jo eséllyel

nem a kdvetkezs (néhany) tervezési ciklusban fog megoldast nyerni, de a probléma megfogalmazasa és

3% Miskolc Megyei Jogu Vidros Onkormdnyzata, Integrdlt Telepiilésfejlesztési Stratégia, 2021-2027. Stratégiai
munkarész (33)
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az azzal kapcsolatos hosszutava célok, mérfoldkévek kijel6lése fontos |épés lenne a miskolci

varosmegujitas folyamataban.

A szigorian véve a Belvarost érint6 tervek kozott a tovabbiakban kilénb6z6, egymashoz alig kapcsolddo
lokdlis beavatkozdsokra tett javaslatokat taldlunk. Az ITS-ben magas prioritassal szerepel egy
yfunkciondlisan megfelel6 varosi f6tér kialakitasa”, amely a kordbban alkalmazott nagysiker(
megoldasbdl inspirdlédva a Szinva tovabbi belvarosi szakaszainak kibontasaval (,felszinre hozasaval”)
szamol. A ,,Szinva terasz” projekt folytatasat — mint a Belvaros déli oldalan taladlhaté tombdok potencidlis
fejlesztését 0sszefogd rendezs elvet — mar a megel6z6 varosrendezési tervek készitdi is kivanatosnak
tartottdk. Az emlitett pontszer(i beavatkozdasok mellett a ,belvarosi passzazsok, atjarok, kapualjak
rekonstrukcidja” is szerepel a 2027-ig terjedd ciklus feladatai kozott. Az allagmegovas, illetve az épitett
O0rokség elemeinek konzervaldsa nem megkerilhet6, azonban atfogd funkcionalis Ujragondolds és

komplex, teljes témbokre kiterjed revitalizacids terv nélkil nem lehet tobb részmegoldasnal, amivel a

startégiai célok eléréséhez nem kerillink kozelebb.

A vdrosban jelenlévé szegregacioval foglakozé elemzések a Belvaros teriiletén is szdmontartanak
problémas vagy szegregdacié altal fenyegetett teriileteket.®® A kérdés megolddsidhoz vezetd Uton az
éplletek, a lakdkornyezet megujitasa csak az egyik 1épés; ahhoz hogy a jelenség ne termel6djon ujra,
fontos feladat annak tarsadalmi vetiileteit is értelmezni, és az érintettek szdmara jobb hozzaférést

biztositani az olyan alapvetd szolgaltatasokhoz, mint a mindségi oktatas.

A Miskolc ITS jov6képében a vérost ,fejlett, innovativ regionalis centrumként, a régié kézpontjaként”
hatarozza meg. Kiemelt stratégiai célja a korszerli, emberkoézpontu telepilési- és regionalis
szolgaltatérendszer kiépitése, amely a szoft-infrastruktirara épitve segitené a varostérség felzarkozasat

az orszag fejlettebb vdrosaihoz, ezzel illeszkedve az orszagos keretstratégidhoz.** Egy prosperald,

40 Miskolc Megyei Jogu Vidros Onkormdnyzata, Integrdlt Telepiilésfejlesztési Stratégia, 2021-2027
Megalapozo vizsgalat, 2022. (260-261)
41 Miskolc Megyei Jogu Vidros Onkormdnyzata, Integrdlt Telepiilésfejlesztési Stratégia, 2021-2027. Stratégiai
munkarész (100)
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tuddsalapu regiondlis kdzpont materidlis hatterének megteremtése nemcsak azért lehet logikus
célkitlizés, mert Miskolcon ennek a legtdbb feltétele (pl. szinvonalas oktatdsi intézmények) mar ma is

adott, hanem mert az aggasztéd demografiai trendek megforditdsdra, a népességmegtartdsra nem is

latszik sok egyéb lehet&ség.
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